Historia wypadków:
1896 – najechanie samochodem na przechodnia,

23 luty 1899 – śmierć motocyklisty,

25 luty 1899 śmierć kierowcy i pasażera

1900  śmierć kierowcy w zawodach w Monte Carlo

1903 śmierć 4 zawodników w wyścigu Paryż – Madryt

Bezpieczenstwo środkow transportu-rodzaje :

- bezpieczeństwo środków transportu: 

czynne, bierne, powypadkowe, ekologiczne, konstrukcyjne

- bezpieczeństwo uczestników ruchu drogowego:

kierowca, pasażer, piesi, inni

- bezpieczeństwo ruchu drogowego:

droga, ruch drogowy 

- bezpieczeństwo przewożonych ładunków

Bezpieczeństwem powypadkowym samochodu nazywa się zdolność do zmniejszenia skutków kolizji drogowej po zatrzymaniu się samochodu przez możliwość szybkiej likwidacji następstw kolizji, zapobieganiu nowych sytuacji kolizyjnych. Bezpieczeństwo powypadkowe samochodu można zwiększyć przez umożliwienie szybkiego awaryjnego opuszczenia samochodu przez drzwi (właściwa konstrukcja zamków) lub przez okno (wypchnięcie, wybicie szyby), zmniejszenie prawdopodobieństwa pożaru dzięki umieszczeniu zbiornika paliwa z dala od silnika, stosowanie niepalnych materiałów do wyposażania wnętrza samochodu.

Bezpieczeństwo ekologiczne samochodu polega na zmniejszeniu szkodliwych oddziaływań eksploatowanego samochodu na uczestników ruchu drogowego i środowisko naturalne. Można to uzyskać dzięki zmniejszeniu toksyczności spalin, obniżeniu poziomu hałasu, zmniejszeniu zakłóceń radioelektrycznych, ograniczeniu niepotrzebnego ruchu samochodowego (likwidacja objazdów, właściwe oznakowanie dróg). Bezpieczeństwo ekologiczne samochodu nie jest bezpośrednio związane z kolizjami drogowymi. Najsilniej jest powiązane z zagadnieniem zmniejszenia toksyczności spalin, szczególnie w silnikach o ZS. Stosowanie silników 
o zapłonie samoczynnym jest interesujące z punktu widzenia ochrony środowiska, ponieważ nowoczesne rozwiązania  charakteryzuje niewielkie zużycie paliwa, a więc mniejsza ilość spalin.

Bezpieczeństwo konstrukcyjne oznacza, że pojazd powinien zachowywać sprawność zespołów zapewniających bezpieczeństwo na pożądanym poziomie podczas całego okresu eksploatacji samochodu, 
w dowolnych warunkach atmosferycznych i w każdej sytuacji drogowej. Można tolerować pewne pogorszenie charakterystyk zespołów nie mających bezpośredniego wpływu na bezpieczeństwo, np. pogorszenie pracy wskaźnika zużycia paliwa, obniżenie komfortu jazdy, natomiast taka tolerancja jest niedopuszczalna, jeśli dotyczy urządzenia lub układu mającego bezpośredni związek z bezpieczeństwem kierowcy albo innych uczestników ruchu drogowego, np. uszkodzenia lub pogorszenia skuteczności działania układu hamulcowego. Konstruktorzy bezpiecznego samochodu dążą do maksymalizacji osiąganych opóźnień, co pozwala na skrócenie drogi hamowania. Ważne też są wartości prędkości krytycznych samochodu, ze względu na jego zarzucanie lub wywracanie. Sytuacje związane 
z wymienionymi rodzajami bezpieczeństwa są wzajemnie zależne i oddziałują na siebie. 

Bezpieczeństwo bierne to zespół cech pojazdu mających na celu zmniejszenie skutków zaistniałej kolizji lub wypadku drogowego z punktu widzenia wszystkich jego uczestników. Dotyczy to okresu, w którym kierowca, niezależnie od zastosowanych środków bezpieczeństwa nie jest już w stanie wpłynąć na charakter ruchu samochodu i zapobiec powstaniu kolizji drogowej. Bezpieczeństwo bierne może być wewnętrzne i zewnętrzne. Bezpieczeństwo bierne wewnętrzne ma na celu zmniejszenie prawdopodobieństwa zranienia lub śmierci kierowcy i pasażerów oraz zwiększenie zabezpieczenia przewożonych ładunków. Bezpieczeństwo bierne zewnętrzne zmniejsza prawdopodobieństwo powstania obrażeń innych uczestników ruchu drogowego (np. pieszych) Do najważniejszych urządzeń bezpośredniego zabezpieczenia człowieka zalicza się pasy bezpieczeństwa, specjalne krzesełka i pasy bezpieczeństwa dla dzieci, poduszki gazowe, zagłówki i inne.

Rozmiary pojemnika (poduszki) zależą od przeznaczenia. W USA są stosowane tzw: poduszki pełnowymiarowe, o pojemności (60-80) dm3 dla kierowcy i (100-160) dm3 dla pasażera. Stanowią one praktycznie jedyną ochronę podróżujących, ponieważ nie ma obowiązku zakładania pasów bezpieczeństwa. W Europie (35-45) dm3 i (60-75) dm3 (są to tzw. eurobags). 

Klasyfikacja srodków transportu samochodowego 
Pojazdy drogowe:
a) pojazdy silnikowe – pojazdy samochodowe

Samochody osobowe

Samochody ciężarowe : skrzyniowe, specjalizowane

Samochody specjalne

Ciągniki: balastowe, siodłowe

Autobusy

Motocykle

b) przyczepy i naczepy:

c) zespół pojazdów:

Przyczepowe

Członowy

Mieszany

Pomostowy

Samochody dostawcze:

a) adaptowe

-bez zmiany struktury nadwozia

Z nadwozi typu hatch back

Z nadwozi uniwersalnych

Z nadwozi wielofunkcyjnych

- ze zmianą struktury nadwozia

Z nadwozi typu hatch back

Z nadwozi uniwersalnych

Z nadwozi wielofunkcyjnych

b) pochodne

pick-up ,furgon komorowy, od nadwozi wielofunkcyjnych, kabina z ramą.

Schemat klasyfikacji nadwozi według przeznaczenia :

FUNKCJA:

a) przewóz osób

- uniwersalny

Do 3, 4-6,  7-9

-specjalny

Niepełnosprawny, karetka przewozowa, pogrzebowy

b) przewóz towaru:

- uniwersalny

Skrzyniowy, komorowy

- specjalny

Samowyładowczy, komorowy izotermiczny, komorowy chłodzony, zbiornikowy

c) przewóz sprzętu i usługi

- charakter usługi

Służba zdrowia, komunalna, policja, handel, straż pożarna, wojsko.

klasycznego napędu w samochodach
Zalety: 

nieograniczona długość silnika (można budować układy 6, 8, 12 cylindrów)

małe obciążenie elementów zawieszenia i prostsza konstrukcja zawieszenia kół

dobre dociążenie kół tylnych przy ruszaniu pod górę (tę cechę wyraźnie widać przy śliskich podjazdach w zimie)

długi układ wydechowy (lepsze tłumienie, miejsce na swobodne umieszczenia katalizatora)

korzystna strefa zgniotu

Wady: 

niestateczność ruchu przy jeździe na wprost

słabe dociążenie kół jezdnych przy niepełnej ładowności (przez niektórych humorystycznie nazywane tzw. zjawisko worka ziemniaków w bagażniku, gdyż często w zimie właściciele Polonezów wozili w bagażniku właśnie worek ziemniaków, tak aby zwiększyć dociążenie tylnej, napędzanej osi i umożliwić ruszanie na płaskiej, śliskiej nawierzchni)

usytuowanie wału napędowego wzdłuż całego auta (wał powoduje zmniejszenie miejsca na nogi zwłaszcza dla środkowego pasażera tylnej kanapy)

Przedni zespolony układ napędowy 

Zalety: 

dobre dociążenie kół kierowanych i napędowych

większa stateczność ruchu (z reguły podsterowność)

prosta konstrukcja tylnego zawieszenia

krótka droga przenoszonego momentu czyli mniejsze starty momentu

płaska podłoga nadwozia czyli więcej miejsca w kabinie pasażerskiej oraz duży bagażnik

długi a więc bardziej korzystny układ wydechowy

niższy koszt całkowity układu napędowego

Wady: 

gorsza zdolność rozpędzania i pokonywania wzniesień (Jadąc pod górę przednia oś napędowa zostaje odciążona i zmniejsza się styk opony 
z jezdnią. Wystarczy niewiele śniegu i bez łańcuchów wyjazd jest niemożliwy.)

większe obciążenie elementów przedniego zawieszenia

ograniczona długość silnika

duża masa i przez to zwiększone zużycie przednich opon

Tylny układ zespolony
Zalety: 

dobre dociążenie kół napędowych zwłaszcza przy jeździe na wzniesieniu

więcej miejsca na konstrukcję przedniego zawieszenia

krótka droga przenoszonego momentu czyli mniejsze starty momentu

Wady: 

większe obciążenie elementów tylnego zawieszenia

duża masa i przez to zwiększone zużycie tylnych opon

brak miejsca na duży bagażnik z tyłu pojazdu

Układ 4 x 4
Zalety: 

lepsze własności trakcyjne w każdych warunkach

większa zdolność pokonywania wzniesień

mniejsza wrażliwość na boczny wiatr

równomierne zużycie opon

Wady: 

większy koszt układu napędowego

mniejsza prędkość maksymalna

większa masa

większe zużycie paliwa

Środki transportu powietrznego

- samoloty,

- śmigłowce,

- szybowce,

- sterowce i balony,

- promy kosmiczne.

Stery samolotu:
Lotka, statecznik poziomy, statecznik pionowy, ster kierunku, ster wysokości

